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Kramli Mihaly:

A SZENT ISTVAN CSATAHAJO ELSULLYESZTESE
(1918. JUNIUS 10.)

OSSZEFOGLALO: 1918. junius 9-én futott ki Pldbdl elsé éles bevetésére az egyetlen magyar
épitésti csatahajé, a 20 000 tonnds SZENT ISTVAN. Horthy Mikiés ellentengernagy, flot-
taparancsnok vezetésével a Korfu hadmdveletben az otrantdi tengerzdr szétzizdsa és a
Brindisibdl kifuté antant haditengerészeti erék csatahajokkal vald megsemmisitése volt a cél.
Janius 10-én hajnali 3:30-kor az olasz MAS 15 torpeddveté motorcsénak megtorpeddzta a
SZENT ISTVAN-t, amely reggel 6:12-kor elstillyedt. A Korfu hadm(iveletet ezutdn le kellett fujni.

KULCSSZAVAK: elsé vildghdbord, Osztrdk-Magyar Monarchia, haditengerészet, Korfu-had-
mdvelet, SZENT ISTVAN csatahajé, Horthy Miklds

Mar majdnem négy éve folyt az els6 vilaghabort, amikor 1918. junius 9-én els6 éles beve-
tésére Polabol kifutott a csaszari és kiralyi haditengerészet SZENT ISTVAN nevii csataha-
joja. A SZENT ISTVAN minden idék legnagyobb magyar épitésii hajoja, illetve egyetlen
magyar csatahajdja volt. Els6 bevetését végzetes balszerencse kisérte — ahogy a babonas
tengerészek suttogtak, talan a vizre bocsatasakor balesetben elhunyt Giuseppe Pliskovac!
szellemének is koze volt hozza —ugyanis junius 10-én hajnalban egy olasz torpeddvet mo-
torcsonak két torpedoja eltalalta és végzetesen megsebezte. A sors kiilonds ironidja, hogy
a két torpedot Olaszorszag szamara az a fiumei Whitehead torpedogyar készitette, mely a
SZENT ISTVAN-t épitd Danubius hajogyar szomszédsagaban allt. A csatahajé két és fél
orés kiizdelem utan felborult, majd reggel 6:12-kor elsiillyedt. Kozel 1100 f6s személyzetébol
89-en haltak hosi halalt.

A TEGETTHOFF-OSZTALYU CSATAHAJOK

Az osztrak, majd az 1867-es kiegyezést kovetden osztrak—magyar haditengerészet legfébb
rivalisa az italiai allamok, majd az egyesitett Olaszorszag haditengerészete volt. E rivalizalas
els6 kulminacios pontja az 1861-1866 k6zotti pancélosépitési verseny és az 1866-0s habo-
ru volt. A Poroszorszaggal és Olaszorszaggal vivott haboruban a Wilhelm von Tegetthoff
ellentengernagy vezette osztrak flotta julius 20-an Lissa szigeténél megverte a kdzel kétszeres
f6lényben 1évé olasz flottat.? E gyézelemmel Ausztria fél évszdzadra biztositotta uralmat
az Adria keleti partja felett.

Az 1870-es években a Monarchia haditengerészetére a stagnalds hosszu iddszaka ko-
szontott, mig az olaszok komoly flottafejlesztésbe kezdtek. Az 1882-ben 1étrejott harmas

A SZENT ISTVAN 1914, januér 17-i vizre bocsatasakor tortént egy siilyos baleset. A vizre bocsatast kovetden a
hajo két horgonyat ledobtak, hogy megallitsak a hajo siklasat. Az egyik horgony lancai rosszul voltak dsszekap-
csolva, és a lefutd lanc az orrfedélzeten szabadon csapkodott, siilyosan megsebesitve két gyari alkalmazottat.
Egyikiik, Giuseppe Pliskovac két nap mulva belehalt sériiléseibe.

2 A lissai csatéra lasd Kramli Mihély: A lissai csata (1866. julius 20.). Honvédségi Szemle, 2016/5. szam..
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szovetség a két hatalmat, legalabbis formalisan, szdvetségessé tették. Ez azonban nem
képezte akadalyat annak, hogy haditengerészeteik tovabbra is elsésorban egymas ellen
fegyverkezzenek. Az 1890-es években fontos valtozasok indultak meg, megkezd6dott a
navalizmusnak nevezett jelenség idészaka, amikor a hadflottak rendkiviil felértékelddtek.
Alfred von Tirpitz admiralis 1900-as masodik flottatdrvényét kovetden kezdetét vette a
brit-német flottaverseny, melynek mintajara a vildg mas pontjain is hasonld, csak kisebb
1éptéki flottaversenyek alakultak ki.

A Monarchia haditengerészete az 1890-es évek masodik felében kezdte meg az el6z6
két évtized Olaszorszaggal szemben felhalmozott hatranyanak lassu lefaragasat. 1902-ben
tobb jele latszott, hogy Olaszorszag elokésziti a harmas szovetségbol valo esetleges kilépést,
illetve az olasz haditengerészet egyértelmiien az osztrak—magyar haditengerészetet nevezte
meg mint legvaldszintibb jévobeli ellenfelét. Az orosz—japan haboru 1904-es kitdrése tovabb
novelte az olaszoktol valo félelmet, igy ekkor elhataroztak a hadsereg és a haditengerészet
megerdsitését. Az osztrak—magyar haditengerészet intenziv fejlesztése ekkor vette kezdetét,
¢és az Adrian hamarosan egy olasz—osztrak—magyar flottaverseny vette kezdetét.

1904-ben a csaszari és kiralyi haditengerészet a csatahajok terén mindségi ugrasra szanta
el magat: gy dontottek, hogy az addigi kicsi és gyenge fegyverzetii, inkabb csak partvé-
delemre alkalmas egységek helyett valodi, a legnagyobb tengeri hatalmakéval egyenértékii
csatahajokat fognak épiteni. Még javaban zajlott a tervezési folyamat, amikor 1905 nyaran
megérkeztek az elso hirek a forradalmian 4j brit csatahajorol, mely késébb a DREADNOUGHT
nevet kapta.’ Az 1], ,,csupa nagy 4gyus”, a korabban megszokott négy helyett tiz nehézloveges
csatahajo 1906 végén allt szolgalatba. Megjelenésével a flottaverseny 1j szakaszba Iépett, és
hamarosan minden nagyobb tengeri hatalom az 0j, dreadnoughtnak nevezett tipus épitésébe
kezdett. 1905 6szén az 11j osztrak—magyar csatahajok tervezésével foglalkoz6 bizottsagban
tobben is felvetették, tobbek kozt Siegfried Popper vezetd hajotervezd fémérnok, hogy a
Monarchidnak is a fenti koncepcio6 alapjan kellene épiteni az 0j hajokat. A haditengerészet
parancsnoka, Rudolf von Montecuccoli tengernagy azonban ragaszkodott a régebbi elvekhez,
¢és végiil a 14 500 tonnas csatahajok (RADETZKY-osztaly) 4x30,5 cm és 8%24 cm 16vegbdl
all6 fegyverzettel épiiltek meg 1907-1911 kozott.*

Bar Montecuccoli 1905 6szén még a dreadnought tipus ellen volt, tisztaban volt vele, hogy
a jovoben a Monarchianak is ilyeneket kell épitenie. 1906 juliusaban az osztrak delegaciod
el6tt kijelentette, hogy ha a DREADNOUGHT nem lesz egyedi hajd, a csaszari és kiralyi
haditengerészetnek 20 000 tonnas csatahajokat kell beszereznie. A DREADNOUGHT pedig
nem lett egyedi haj6, Nagy-Britannia mellett az Egyesiilt Allamok és Németorszag, majd
mas hatalmak hasonl6 hajok épitését kezdték meg.

A kovetkez6 osztrak—magyar csatahajok tervezése, melyeket e folyamat soran IV-VII.
szamokon neveztek, 1908 majusaban kezd6dott meg. 1908 novemberében bevontak a ter-
vezésbe a trieszti Stabilimento Tecnico Triestino (STT) hajogyarat is, mely a Monarchia
csatahajoit épitette. Erre azért keriilt sor, mert Popper fomérndk 1907-ben nyugdijba ment,
¢és a gyarban helyezkedett el, a haditengerészet pedig nem akart lemondani szakértelmérol
és tapasztalatairol. Az elso tervek 1909 marciusara késziiltek el, a kiilonféle valtozatok
8—12 db 30,5 cm-es 16veggel voltak ellatva.

3 A németek mar 1905. februarban tudtdk, hogy a tervezés alatt 4116 brit csatahajé 18 000 tonnas lesz, de &8k is
csak majusban értesiiltek rola, hogy a fegyverzete 10 db 30,5 cm-es agyubol fog allni.
4 KA (Kriegsarchiv, Wien) MS/PK (Marinesektion/Prisidialkanzlei) 1905. 1-4/9 2667.
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A SZENT ISTVAN kés6bbi elsiillyesztése kapcsan rendkiviil fontos a torpedévédelem
kérdése. Ebben a vonatkozasban egy érdekes és roppant tanulsagos eseményre keriilt sor
1909 éprilisanak végén. Montecuccoli tikara, Alfred von Koudelka fregattkapitany Berlinbe
utazott, ahol magatol Tirpitzt6l megkapta a legfrissebb német kisérleti adatokat. A németek
elmondtak neki, hogy a hatdsos torpedovédelemhez az ugynevezett torpedofalat legalabb
négy méterre kell elhelyezni a hajo oldalatol, emellett a vizmentes valaszfalakba egyaltalan
nem szabad ajtokat vagni, mert gyongitik azokat.’ Erthetetlen médon a haditengerészet végiil
nem hasznalta fel ezeket a rendkiviil értékes adatokat, pedig valdszintisithetd, ha a hajok
épitésekor figyelembe veszik azokat, a SZENT ISTVAN elkeriilte volna az elsiillyedést.

Néhany nappal a berlini misszi6 utan az STT megkiildte Montecuccolinak a Popper
altal, a haditengerészet parancsnokanak személyes kivansagara készitett, VIII. szdmu terv-
javaslatot. Itt jelentek meg el6szor a harmas l6vegtornyok, a fegyverzet négy ilyen torony-
ban 1év6 12x30,5 cm agyubdl allt. E kivansag hatterében minden bizonnyal az allt, hogy
értesiiltek rola, miszerint az olaszok elsé dreadnoughtjukat (DANTE ALIGHIERI)® négy
darab harmas l6vegtoronnyal fogjak épiteni. Az osztrak—magyar terv toronyelrendezése
eltért az olasz hajoétol, a hajo elején €s végén két-két tornyot helyeztek el ugy, hogy az egyik
torony elldhetett a masik felett. Lényegében kisebb modositasokkal (6vpancél megerdsitése,
15 cm-es agyuk szamanak novelése) ez a VIII. szdmu terv valosult meg a kovetkezo évben
épiteni kezdett csatahajokkal.

Terjedelmi okokbdl a terv részleteibl most csak a SZENT ISTVAN elsiillyedésében
dontd szerepet jatszo vizvonal alatti védelemmel és annak hianyossagaival foglalkozunk.
Mint emlitettiik, a német kisérletek megmutattak, hogy hatasos torpedovédelmet csak a
torpedofalnak a hajé oldalatol legalabb 4 méterre helyezésével lehet konstrualni. Ezek az
adatok a berlini misszio utan a haditengerészetnek is rendelkezésére alltak. Ennek ellenére
a Popper altal készitett terveken a torpedofal csak 2,5 méterre volt a hajo oldalatdl. Pedig a
csatahajok tervezésére 1909 juiniusaban kiadott specifikacié nyomatékosan felhivta a figyel-
met a kivanatos elrendezésre.” Ennek ellenére a végsé terveken is a 2,5 méteres tavolsagu
elrendezés szerepelt. A feleldsség ezért végso soron a haditengerészet parancsnokat, Mon-
tecuccolit terheli, aki jovahagyott egy olyan védelmi rendszert, amirdl a berlini jelentésbol
tudta, hogy hatastalan.

A vizvonal alatti védelemnek azonban nemcsak ez az egy Achilles-sarka volt, hanem
még kettd, melyek szintén jelentds szerepet jatszottak a SZENT ISTVAN végzetében.
A pancélfedélzet legszélsd, a hajo oldalahoz csatlakozo része az utols6 szakaszon mindossze
18 mm volt a 48 mm helyett. Az 1914 jiniusaban elvégzett osztrak—magyar szekciokisérlet

Koudelka berlini utjara és jelentésére lasd Kramli Mihaly: A Koudelka-misszid. Alfred von Koudelka fregatt-
kapitany latogatasa a berlini Birodalmi Tengerészeti Hivatalban és ennek dokumentumai 1909. aprilis 29-30.
Hajozastorténeti Kozlemények, 2010/1. www.kriegsmarine.hu/hk/km01001k.html (Letoltés idopontja: 2018.
06. 20.)

Olaszorszag 1906-ban kezdte meg a dreadnoughtok tervezését. Els6 ilyen hajojuk épitését 1909. jinius 6-an
kezdték meg, néhany nappal a vilag elsé, harmas lovegtoronnyal épiteni kezdett csatahajoi, az orosz GANGUT-
osztaly utan. A 12x30,5 cm fegyverzetii DANTE ALIGHIERI egyedi hajo lett, a kovetkez6 években az olaszok
6t, novelt méretti 13x30,5 cm fegyverzetii dreadnoughtot épitettek.

7 KA MS/IL GG 1909. 47C/13 7.
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megmutatta, hogy ez nem elegendd.® Az osztrak—magyar csatahajok esetében kdztudott volt
a vizmentes valaszfalak gyenge konstrukcidja. Ebbdl a szempontbél az 11j dreadnoughtokon
a legkritikusabb a két kazanhazat elvalaszt6 valaszfal volt, mivel ennek volt a legnagyobb
a feliilete, és két ajto is gyongitette a szerkezetét. A haditengerészet 1914-ben tigynevezett
keszonkisérletet végzett az e csatahajokon alkalmazott valaszfalak 1:2 ardnyu mintaival.
A kisérletek eredményei sem voltak tul biztatéak, az adatok atszamitasaval arra a kdvetkez-
tetésre jutottak, hogy 5-6 m-es vizoszlop esetén dranként 30 m? viz juthat at a valaszfalon.’

A 20 000 tonnas dreadnoughtok végleges tervei 1910 elejére késziiltek el. A TV. szamu
csatahajo gerincét 1910 juliusaban, az V. szamtiét 1910 szeptemberében fektették le a trieszti
STT-ban. A VIRIBUS UNITIS névre keresztelt elsé osztrak—magyar dreadnoughtot 1911
juniusaban bocsatottak vizre, a masodikat, a TEGETTHOFF-ot 1912 marciusdban. 1912
januarjaban megtortént Triesztben a VI. (PRINZ EUGEN) szamu csatahajo gerincfektetése,
és ugyanebben a honapban a magyar épitésii csatahajoé (VII.) is Fiumében. A harom osztrak
épitésti dreadnought 1912 decemberében, illetve 1913 és 1914 juliusaban allt szolgalatba.
Az osztalyt hivatalosan a masodik tagja utin TEGETTHOFF-osztalynak nevezték el.
A TEGETTHOFF-osztaly csatahajoi korszeriiség és harcérték tekintetében nagyjabol egyen-
értékliek voltak a veliik paArhuzamosan épiilt francia és olasz dreadnoughtokkal, de messze
elmaradtak a legnagyobb tengeri hatalmak hasonlé kort csatahajoitdl.

AZ SMS SZENT ISTVAN, A MAGYAR DREADNOUGHT

Az 1867-es kiegyezést kovetden Magyarorszag fizette a kozos intézmények, igy a haditen-
gerészet koltségvetésének kvota aranyt részét.'® A magyar kormany és a térvényhozas az
1890-es évektol kezdte kovetelni, hogy a haditengerészet ipari megrendeléseibdl a magyar
ipar a kvota aranyaban részesiiljon. Ebben a kérdésben a haditengerészet 1904-ben irasban
allapodott meg a magyar kormannyal. E megallapodas eredményeként allitottak fel a pesti
Danubius hajogyar fiumei fiokiizemét, mely 1907 és 1910 kozott 6 torpedorombol6t és 16
torpedonaszadot épitett a haditengerészet részére.

1906 novemberében Montecuccoli a titkarat, Alfred von Koudelka korvettkapitanyt
kiildte Budapestre kipuhatolni, mit szélna a magyar kormany egy dreadnought tipust csa-
tahajoosztaly tervéhez. Wekerle Sandor miniszterelnok kijelentette, hogy a programot csak
abban az esetben tamogatjak, ha a koltségek harmadat Magyarorszagon koltik el. Kossuth
Ferenc kereskedelemiigyi miniszter hozzatette, hogy az egyik csatahajonak Fiumében, a
Danubiusnal kell épiilnie. Hosszl sziinet utan 1909 nyaran a haditengerészet egyszerre tar-
gyalt a Danubiusszal és Szterényi Jozsef kereskedelemiigyi allamtitkarral. Itt mar 1ényegében
létrejott az alku, a program fedezetét biztosito tervezett rendkiviili hitelnek dsszel kellett volna

8 A Monarchia a kovetkez6, mar meg nem ¢épiilt, 24 500 tonnds csatahajoosztaly tervezése kdzben hajtott végre
egy 1:1 aranyu szekciokisérletet annak tervezett torpedovédelme tesztelésére. A torpedofal itt 4 méterre volt
a hajo oldalatol, és a pancélfedélzet is végig 18+18 mm-es volt. A kisérlet sikeres volt, a rendszer megvédte a
hajot egy 110 kg-os torpedd robbanofej robbanasatol. A jegyzokonyvbél tudjuk, hogy a hajooldalnal a pancél-
fedélzet also 18 mm-es rétege leszakadt, mig a felso kitartott. Bovebben lasd Kramli Mihaly: A ,,megerésitett
TEGETTHOFF-osztalyu” csatahajok torpedovédelmének tesztelésére végzett szekcidkisérlet és jegyzOkony-
ve Hajozastorténeti Kozlemények, 2009/2. www.kriegsmarine.hu/hk/km.00902.html (Let6ltés idépontja:
2018. 06. 20.)

® MMKMA (Magyar Miiszaki és Kozlekedési Mlizeum Archivuma) Mladiata-gytijtemény 27. d. ,,Caisson
Versuche.”

10°1867-ben a magyar kvota 30% volt, ez a dreadnoughtok épitésének idejére 36,4%-ra ndvekedett.
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a delegaciok elé keriilnie. A magyar kormanyvalsag miatt azonban a delegaciok egészen a
kovetkezd év 6széig nem tudtak dsszeiilni. A haditengerészet, Ferenc Ferdinand tronérokos
tamogatasaval tigy dontdtt, hogy még a koltségek megszavazasa el6tt megkezdi az elsd két
csatahajé épitését, formélisan az épitd cégek sajat kockazatara. Igy fektették le a IV. és az
V. szam haj6 gerincét Triesztben.

A haditengerészet az iij magyar kormannyal 1911. januar 31-én irdsban allapodott meg a
312 millié koronés rendkiviili hitel elosztasardl, aminek alapjan a magyar iparra 113 millio
korona jutott. E program alapjan a Danubius végiil a csatahajo mellett 2 cirkalot, 6 rombolot
és 16 torpedonaszadot épitett. Februarban a magyar delegacié megszavazta a rendkiviili hitelt,
¢és 1911 aprilisaban a haditengerészet megkotdtte a szerz6dést a VII. szamu csatahajora az
immar a Ganzzal fuzionalt Ganz-Danubius hajogyarral.

A Danubius gyar 1910-ben még nem volt alkalmas egy csatahajo épitésére, ezért a magyar
allam uj telkeket bocsatott a rendelkezésére. A bovitési munkak, a csatahajosolyak épitése
1911-ben kezdddtek. A kiiszobonalld program megrendelései miatt 1911-ben a Danubius
fuzionalt a Ganz Gépgyarral, és a hajogépek mar az utdbbi budapesti telepén késziiltek.
A fiumei gyar nem rendelkezett nagy hajok épitésében jartas szakembergardaval, €s a késob-
biekben ez még tobb problémat okozott. Miutan Magyarorszagon nem volt sem 16veggyar,
sem pancélgyar, a VII. szamu csatahajonak csak a teste, a gépei, az elektromos berendezései
¢és a 10szer-javadalmazasa késziilt magyar gyarakban. A komplett tiizérséget, akarcsak az
osztaly tobbi tagja szamara a pilseni Skoda Miivek, mig a pancélzatot a Witkowitzi Acélmii
szallitotta.

A VII. szam1 csatahajo alapvetéen Popper és az STT tervei alapjan késziilt,'! eredetileg
csak gépberendezésében tért el azoktdl, mivel a magyar gyar mas szabadalmakat birtokolt.
Igy a haj6 12 db Babcock-Wilcox kazannal és AEG-Curtiss turbinakkal késziilt. A magyar
gyartast hajonak két hajocsavarja volt, mig trieszti testvéreinek négy. Mint kés6bb kide-
riilt, a Ganz-Danubius gépeinek jobb volt a hatasfoka. A leglatvanyosabb kiilso eltérés, a
parancsnoki hid tetejénél huz6do fényszoéroplatform 1étesitését mar a vizre bocsatas utan,
1914 februarjaban rendelte el a haditengerészet.

A VII. szamt csatahajoé gerincét 1912. januar 29-én fektették le. A munkasok gyakor-
latlansaga és egyes beszallitok késedelmes szallitasai miatt a munka joval lassabban haladt,
mint Triesztben a VI. szamu hajon. 1913 végére vilagossa valt, hogy az eredeti, 1914. juliusi
hataridot lehetetlen lesz betartani. A vizre bocsatas idopontjaul 1914. januar 17-ét tiizték ki.
1913 tavaszan keriilt napirendre a hajo névadasanak az iigye. A haditengerészet tudta, hogy
amagyar épitésii hajonak magyar nevet kell adni. 1913 aprilisdban az alabbi névjavaslatokat
terjesztették fel a trondrokosnek: CORVIN MATYAS, SZENT ISTVAN, HUNYADI és
ERZSEBET KIRALYNO. Ferenc Ferdinandnak egyik sem tetszett, 6 a LAUDON nevet
akarta adni a csatahajonak. Végiil az uralkodé mentette meg a helyzetet, és magahoz vonva
a dontést juniusban a SZENT ISTVAN nevet valasztotta ki.

Az 1914. januar 17-i vizre bocsatason a haditengerészet irant rajongé Ferenc Ferdinand
nem vett részt. A hajo keresztanyja a trondrokods mostohaanyja, Maria Terézia féhercegnd
volt. Mint mar emlitettiik, a vizre bocsatas soran tortént egy sulyos, halalos baleset. A hajo
tovabbépitése még lassabban haladt, mint a vizre bocsatas el6tt. A haboru kitdrésekor a SZENT
ISTVAN-t a polai Arzenalba vontattak, ¢és ott fejezték be a Ganz-Danubius munkasaival.

1" Az eredeti Danubius-rajzokon voltak egyéb eltérések is, példaul a 16vegtornyok 16szerraktarai kozott nem volt
valaszfal, ami nem volt a legszerencsésebb megoldas. Valosziniileg a haditengerészet utasitasara ezt modosi-
tottak, és beépitették a valaszfalat.
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A csatahajo probai 1915. augusztustol egészen 1916. januarig tartottak, kozben november
17-én hivatalosan szolgalatba allitottak. A probak soran kideriilt, hogy a csatahajé még
testvéreinél is instabilabb, maximalis sebességnél kanyarodaskor 20°-ra megdolt.

A SZENT ISTVAN vizre bocsdtdsa (A foté Kiss Liszlé gyiijteményébdl valo)

Miutan a SZENT ISTVAN csak 1915 végén allt szolgélatba, lemaradt az 1914. augusztus
7-i kifutasarél, amikor a német GOEBEN csatacirkalot kisérték volna Pélaba,'? illetve a
legnagyobb osztrak—magyar flottaakciorol, az olasz partok elleni 1915. majus 24-i tama-
dasrol.”® E két akci6 volt az, melyekben Triesztben épiilt testvérei részt vettek. 1915 majusa
utan a harom, majd négy osztrak—magyar dreadnought egészen 1918 juniusdig nem futott ki
tobbet éles bevetésre. A SZENT ISTVAN és testvérhajoi idejiik java részét a polai flottaba-
zison tolttték, csak a kozelben vettek részt egy-egy rovid gyakorlaton. A SZENT ISTVAN
fennmaradt hajonaploiban szinte kizardlag csak a Pola ellen intézett olasz 1égitdmadasokrol
sz016 bejegyzések sorakoznak.'*

12 Németorszag 1912 6ta allomésoztatott egy csatacirkalot a Foldkozi-tengeren, 1914 nyardn ez a GOEBEN volt.
A brit hadba épést kovetéen a GOEBEN augusztus 5-én kért segitséget Polabol. Augusztus 6-an a csatacir-
kalonak sikeriilt atcsusznia a brit blokadon. Berlinbdl ekkor azt kérték, hogy az osztrak—magyar flotta fusson
ki és Brindisi magassagaban egyesiiljon a németekkel. Augusztus 7-én a hat legkorszeriibb osztrak—magyar
csatahajo kifutott. Még féluton jartak, amikor értesiiltek, hogy a GOEBEN valdjaban a Dardanellak felé tart.
A haditengerészet parancsnoka ekkor hazarendelte a csatahajokat.

13 Olaszorszag 1915. majus 23-4n délutan {izent hadat a Monarchidnak. Aznap este Anton Haus tengernagy
12 csatahajoval, szinte a teljes flottaval kifutott az olasz keleti part lovésére. A flotta zome, koztiik a harom
dreadnought masnap reggel Anconat 16tte. Az akcidval sikeriilt lelassitani az olasz hadsereg felvonulasat.

4 K A Schiffstagebiicher Karton 1450. A SZENT ISTVAN-nak csak az 1915-1917 kozétti id6szakban vezetett
naploi maradtak fenn.
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A KORFU HADMUVELET

1918. februar 1-jén a cattar6i flottabazison kitort a haditengerészet 1867 utani torténetének
legnagyobb lazadasa, melynek leverését kovetden az uralkodo, I. (IV.) Kéroly teljesen atala-
kitotta a haditengerészet vezetését. Februar végén bizalmasan kozolték Maximilan Njegovan
tengernaggyal, a haditengerészet parancsnokaval, hogy az uralkodo egy fiatal tengernagyot
szeretne a flotta élére. Njegovan megkapta a lehetdséget, hogy maga kérje a nyugdijazasat.
Februar 27-én az uralkodé formailag maga vette at a haditengerészet fovezérletét, a haboru
elején 1étrehozott flottaparancsnoki tisztre pedig az ellentengernaggya eldléptetett Horthy
tak a flottaparancsnoksagtol. Az atszervezésre csupan azért volt sziikség, hogy valamelyest
csillapitsak a tengernagyi kar Horthy kinevezése miatti felhaborodasat.

Horthy egy 1915 majusa 6ta nem latott méretii, nagyszabasu flottaakciot tervezett 1918.
junius 8—11. gjholdas iddszakara az otrantdi tengerzar ellen, ez volt a Korfu hadmivelet.
Magarol az akcid tervezésérodl, annak pontos motivumairdl és indoklasardl jelenleg nem
tudunk semmi biztosat. Ha ennek fenn is maradtak dokumentumai, azokat a mai napig még
nem tarta fel senki. Nem ismerjiik a pontos 0sszefiiggéseit az 1918. junius 15-én inditott
piavei osztrak-magyar offenzivaval sem.”> A Korfu hadmiivelet genezisérdl, illetve a cél,
az otrantdi zar kivalasztasardl csak visszaemlékezésekbdl, illetve utdlagos spekulaciokbol
allnak rendelkezésiinkre nem feltétleniil megbizhat6 informaciok.

A kozponti hatalmak tengeralattjaroi eldl az Adriardl valo kijutast lezarni hivatott
otrantoi tengerzarat a Horthy Miklos vezette cirkalokdtelék 1917. méjus 15-1 eredményes
tamadasa'® ota jelentésen megerdsitették. 1918 elejére a zarat északi és déli iranyban is
80 tengeri mérfolddel kibovitették. A zarat védd antant hadihajo-allomany is megnott az
1917. tavaszi allapothoz képest. Ekkor mar 6sszesen 40 brit rombold, 36 brit tengeralattjaro-
vadasz, valamint egy amerikai tengeralattjar6-vadasz flottilla érizte a zarat a 48 halévontatod
¢és 76 felfegyverzett halaszg6zos mellett.

A Korfu hadmtivelet terve legféképpen abban tért el az 1917. majusi akcioétdl, hogy a
cirkélokat fedez6 nehéz erdk a tengeren, nem pedig a cattar6i bazison tartozkodtak, valamint
joval nagyobb erdt képviseltek, egy pancélos cirkald és egy partvédd pancélos helyett négy
dreadnoughtbol és harom régebbi, standard csatahajobol (ERZHERZOG-osztaly) alltak.
A terv szerint a NOVARA és HELGOLAND cirkaloknak négy TATR A-osztalyt rombolo-
val meg kellett tdimadnia a zarban jaréroz6 antantegységeket, mig az ADMIRAL SPAUN
¢és a SAIDA cirkaloknak négy torpedonaszaddal és repiildgépekkel az otrantoi 1égibazist.
A rombolok és torpedonaszadok kisérte hét csatahajonak, hét csoportban elhelyezkedve az
volt a feladata, hogy fedezze a cirkalok visszavonulasat és semmisitse meg az {ildozésiikre
Brindisibdl kifuté antantegységeket. Miutan az olasz dreadnoughtok a tavoli Tarantoban
allomasoztak, a Brindisiben all6 hadihajok kozott a ROMA standard csatahajo képviselte
a legnagyobb erdt. Vele, illetve a tobbi antanthajoval szemben a felvonultatand6 osztrak—
magyar csatahajok elsopré folényben voltak. A tamadas napjaul jinius 11-ét jelolték ki.

15 Alfred von Koudelka: Denn Osterreich lag einst am Meer. Weishaupt, Graz, 1987, 282. Annyi bizonyos, hogy a
piavei offenziva tenger feldl valo tamogatasa kiilon iigy volt. Ennek megtargyalasara junius 10-ére hivtak dssze
egy értekezletet Triesztbe, Alfred von Koudelka altengernagy, trieszti korzetparancsnok irodajaba. P6labol
végiil csak egy sorhajokapitany érkezett, aki beszamolt a SZENT ISTVAN elsiillyesztésérdl, és kifejtette, hogy
az adott koriilmények kozott a haditengerészet nem tud részt venni az offenziva tamogatasaban.

16 Bovebben lasd Kramli Mihély: Az otrant6i iitkzet. Honvédségi Szemle, 2017/6.
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A siker els6sorban azon mulott, hogy sikeriil-e az el6z6 napokban titokban tartani az ellenség
eldl az er6k felvonulasat.

A harom ERZHERZOG-osztalyu csatahajo Cattaréban varta, hogy kifusson a hadmtiveleti
teriiletre. A VIRIBUS UNITIS, fedélzetén Horthyval, illetve a PRINZ EUGEN dreadnoughtok
junius 8-an este hagytak el Polat négy rombol6 és nyolc torpedonaszad kiséretében. Utolsoként
a SZENT ISTVAN és a TEGETTHOFF csatahajok futottak ki jinius 9-én este 10 6ra utan,
egy rombol6 és hat torpedonaszad kiséretében. A kotelék parancsnoka a SZENT ISTVAN
parancsnoka, Heinrich Seitz von Treffen sorhajokapitany volt. A tervek szerint hajnali 4:30-ra
Porto Tajerbe (Telascica) kellett volna érni a koteléknek. A két csatahajo és kiséréik azonban
csak Premuda szigetéig jutottak el, ahol dsszetalalkoztak a Luigi Rizzo korvettkapitany altal
vezetett két olasz torpeddvetd motorcsonakkal, a MAS 15-tel és 21-gyel.”

A SZENT ISTVAN ELSULLYESZTESE

A SZENT ISTVAN vezette hajoraj az elézetes tervekhez képest egyoras késedelemmel indult.
Ezért a felelosség elsGsorban Seitz torzsfonokét, Charles Masjon sorhajokapitanyt terhelte,
aki elmulasztott intézkedni a kik&tot védo zar kinyitasardl. Ekkor még tigy vélték, hogy a
késedelem ndvelt sebességgel behozhaté.'® Mar a kifutis iddpontja sem egyértelmii, mivel
Seitz jelentése szerint 22:25-kor, a vizsgalobizottsag jegyzokonyve szerint 23:00 orakor hagyta
el a kozponti kikotdt.!? A koteléket eldl a biztositd rombold, a VELEBIT vezette, mogotte egy
kilométerre a SZENT ISTVAN, majd tovabbi 800 méterre a TEGETTHOFF hajozott. A hat
torpedonaszad két oldalrol, mintegy 800 méteres oldaltavolsagbol biztositotta a csatahajokat.
A kotelék a Promontore-templomnal 1év6 forduldpontig 15 csomos sebességgel haladt, majd
16 csomora gyorsitott. Ekkor a sebesség tovabbi, 17,5 csomoéra vald ndvelését tervezték, hogy
behozzak a késedelmet. A SZENT ISTVAN bal oldali turbinainak egyik csapagya azonban
talmelegedett, és a gépiizemvezetd 00:20-kor a sebesség 12 csomora valo csokkentését kér-
te, amit megtettek. A fliték gyakorlatlansaga miatt jelentds volt a fiistképzodés. A csapagy
htilése utan 1:30 t4jan lassan ismét fokozni lehetett a sebességet. 3:30 kdrnyékén Premuda
szigetének kozelében érték el a 14 csomot.

Janius 9-én 17 orakor két torpedonaszad vontatasdban elhagyta Ancona kikotdjét a
MAS 15, az ekkor mar legendas hirti Luigi Rizzo korvettkapitany és a MAS 21, Giuseppe
Aonzo tartalékos zaszl6s parancsnoksaga alatt. A feladatuk az éjszaka folyaman a Monarchia
partjainal Gruiza és Selve kozotti teriilet atkutatisa volt. Mar az eredménytelen aknaku-
tatasbol visszafelé, a torpedonaszadokkal megbeszélt talalkozasi pont iranyaban haladtak,
amikor 3:15-kor a hatuk mogott északi iranyban erds fiistot vettek észre. Rizzo tudta, csak
osztrak—magyar hajokrol lehet szo, és tigy dontott, visszafordul és tdmad. Rizzo jelentésében
a kovetkezoket irta: ,,Elhataroztam, hogy a lehet6 legkozelebbrdl timadok, azért az els6 csa-
tahajo jobb oldalan haladd két rombol6 [valdjaban torpedonaszad — K. M.] kdzott hajoztam

7 MAS (Motoscafo Armato Silurante) felfegyverzett torpeddvetd motorcsénak. Kicsiny, 20-30 tonnas, erds
benzinmotorok altal hajtott, két torpedoval és néhany géppuskaval felfegyverzett gyors motorcsonak, melyet
az olaszok a haboru alatt fejlesztettek ki.

18 A SZENT ISTVAN elsiillyesztését vizsgalo bizottsag jegyzOkonyve, 1918. augusztus 1. Kozli: Bansagi Andor:
A SZENT ISTVAN csatahajo elsiillyedése dokumentumok tiikrében. Hajozastorténeti Kozlemények, 2008/2.
www.kriegsmarine.hu/hk/ba00802f.html (Letoltés iddpontja: 2018. 06. 20.)

1 Heinrich Seitzjelentése, 1918. junius 13., A SZENT ISTVAN elsiillyesztését vizsgalo bizottsag jegyz6konyve,
1918. augusztus 1. Kozli: Bansagi: i. m.
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1918. jimius 9-én futott ki P6labdl elsd éles bevetésére az egyetlen magyar épitésii csatahajé, a
SZENT ISTVAN (A foto Kiss LaszIo gyiijteményébdl valo)

at. A télem balra esé rombold kikeriilése érdekében a sebességemet 9 csomordl 12 csomora
noveltem. Sikeriilt 100 méterrel a két rombol6 alkotta biztositasi vonalon beliilre kertilném
ugy, hogy nem fedeztek fel. Innen, 300 méteres tavolsagbdl kiléttem mindkét torpedomat
az els6 nagy hajora. A jobb oldali torpedéomat az 1. és a 2. kémény koz¢, a bal oldalit pedig
balra a tat felé, a masodik kémény mogé. Két fekete vizoszlop tort a magasba.”?’ Az Aonzo
vezette MAS 21 a vetdkésziilék hibaja miatt a TEGETTHOFF-ra csak az egyik torpeddjat
tudta kil6ni, mely célt tévesztett. A két MAS-nak sikeriilt sértetleniil elmenekiilnie, és reggel
7 orara visszaértek Anconaba.

Az események utan hamar labra kaptak kiilonféle arulaselméletek. Az olasz dokumen-
tumokbol azonban egyértelmiien tudhato, hogy az olaszoknak nem volt informacidjuk a
tervezett hadmiiveletrél. Az olasz haditengerészet csak jinius 10-én reggel tudta meg 1égi
felderitési adatokbol, hogy a négy csatahajo elhagyta Polat, de akkorra a SZENT ISTVAN
mar elstillyedt. A két olasz torpeddvetd motorcsonak egy rutinfeladatrdl volt visszatérében,
¢és ugy talalkozott 6ssze a jelentds késében 1évo osztrak—magyar kotelékkel. Raadasul a
talalkozas id6pontjaban a Velebit-hegység feletti derengés jo koriilményeket teremtett egy
torpedotamadas végrehajtasahoz.

Nem sokkal 3:30 eldtt Szentgydrgyi Szegner Jend sorhajohadnagy tavesovel ellendrizte
melyek koziil az egyik abban a pillanatban két torpedot 16tt ki. A torpedonaszad ratamadt
a két motorcsonakra, de azoknak nagy sebességgel sikeriilt elmenekiilniiik. A két kozelitd
torpedét a SZENT ISTVAN-rol mar csak akkor vették észre, amikor 100-200 méterre voltak.
A becsapodasokbol a parancsnoki hidon tompa robbanast észleltek. A két vizoszlop 70-80
méterre csapott fel, szemtantk elbeszélése szerint a masodik magasabb ¢€s vilagosabb szinii
volt.?!

A MAS 15 két 45 cm-es, 150 kg robbanofejii Whitehead torpedéval talalta el a SZENT
ISTVAN-t. Mint mér emlitettiik, a sors kiilonds fintora, hogy a két torpedd 1906-ban Fiu-
mében a Danubius melletti telken miikddd torpedogyarban késziilt, olasz megrendelésre.

20 Rizzo jelentése. Kozli: Bansagi: i. m.
2l A SZENT ISTVAN elsiillyesztését vizsgalo bizottsag jegyzokonyve, 1918. augusztus 1. Kozli: Bansagi: i. m.
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A vizsgalobizottsag jelentése szerint az egyik torpedo az elsd, a masik a hatsé kazanhaz
kornyékén csapodott be, de a roncs vizsgalata alapjan ma mar tudjuk, hogy masként volt. Az
egyik torpedo a hats6 kazanhaz els6 részénél, azt az els6tdl elvalasztd vizmentes valaszfal
kozelében, de nem pontosan annak a vonaldban robbant fel. A masik torpedo a két részre
osztott jobb oldali géphaz elsd részénél, az azt a hatsé kazanhaztol elvalasztd vizmentes
valaszfal kozelében csapodott be. A robbanasok els6 aldozatai a torpedofal és a kazanhaz
kozott 16vo 10szerraktarak személyzetének tagjai voltak. Bar, mint latni fogjuk, a hibasan
tervezett torpedovédelmi rendszer nem védte meg a hajot, két pozitivumot a konstrukcid
javara irhatunk. Az egyik, hogy a raktarakban tarolt 15 cm-es 18szerek nem robbantak fel
a talalat hatasara, kiilonben ennek azonnali és katasztrofalis kovetkezményei lettek volna.
A masik, hogy a két torpeddtalélat és a védelmi rendszer csédje ellenére a hajo két és fél
oran keresztiil viszonylag stabilan fennmaradt a vizen, aminek kdszonhetéen az aldozatok
szama viszonylag csekély volt.

A torpedodk robbandsa atszakitotta a hajo kettds oldalanak kiils6 és belsé lemezeit,
majd a 2,5 méterre 1€v6 (elégtelen tavolsag!), 50 mm vastag torpedofalat, és ennek repeszei,
valamint a tovabbterjed6 10késhullam roncsolta az ettdl kb. 1 méterre 1évo vékony valasz-
falat, mely mogott a széntarolok és a 15 cm-es 10szerek kamrai voltak. A 16késhullamnak
elég energidja maradt, hogy a kazanhdz, illetve a géphaz ¢s a széntarolok kozti hosszanti
valaszfalat megrongalja, melyen keresztiil befolyt a viz. A hats6 kazanhazban ki kellett oltani
a kazanok tiizét, majd az emelked6 viz miatt 20 percen beliil el kellett hagyni azt. A turbi-
nateremrol kevesebb sz6 esik a jelentésekben, de valdsziniileg azt is hamar elontdtte a viz a
megsériilt 16szerraktaron keresztiil. Az elsé kazdnhazzal kapcsolatban a vizsgalobizottsag
jegyzokonyvében némi ellentmondas talalhaté. El6szor leirtak, hogy a hamukiontd akna a
robbanaskor felszakadt, és azon keresztiil egy vizsugar 6mlott be, majd azt irjak, hogy e
kazdnhazban csak késébb észleltek vizet.?

A viz nem csak az attort torpedofalon keresztiil aramlott a hajoba. A roncshoz lemertilt
buvarok megallapitottak, hogy pancélfedélzet sz¢élso, lefelé ereszkedd ferde szakaszanak
also része leszakadt és lefelé hajlott. Mint emlitettiik, az utolsé egy méteren ez csak egy
18 mm-es lemez volt a 18+30 mm helyett. Mint azt mar az 1914-es szekciokisérlet megmutatta,
ez nem nyujtott elégséges védelmet. Ennek kovetkeztében a pancélfedélzet felett 1évo f6
szénbunkerek 6,5 mm-es hosszanti valaszfala, mely a torpeddfallal egy vonalban volt, vagy
atszakadt, vagy elvalt a deformalt pancélfedélzettdl. Az elarasztott szénbunkerek tovabb
fokoztak a hajo dolését.

A talalatok utan a gépeket leallitottak, késobb lassi menetben Ujrainditottak, de ahogy
az elsé kazdnhazban is a dolés és az emelkedd viz miatt a hatbol négy kazanban a tiizet
ki kellett oltani, a gépeket ismét leallitottak. A torpedotalalatok utan néhanyan a vizbe
ugrottak, dket a 78. szamu torpedonaszad halaszta ki, és elleniik hadbirdsagi eljaras indult.
A haj6 dolése hamarosan elérte a 10°-ot, ezt a bal oldali rekeszek, majd a 15 cm-es 19szerek
raktarainak elarasztasaval sikeriilt 7°-ra mérsékelni. A lovegtornyokat balra forgattak, és
kidobaltak beldliik a készenléti granatokat, hogy az igy kissé orrnehézzé valod tornyok is
csdkkentsék a délést.?* Probalkoztak lékponyvaval lezarni a 1ékeket, de az ebbéli igyekezet

22 A SZENT ISTVAN elsiillyesztését vizsgalo bizottsag jegyzokonyve, 1918. augusztus 1. Kozli: Bansagi: i. m.

2 A l6vegtornyok hatso részében 18 db készenléti granat volt, tdmegiik kellett a torony pontos kiegyensilyo-
zasahoz. A régebbi irodalomban mindeniitt azt emlegetik, hogy kézi erével forgattak ki a 16vegtornyokat. Ez
ekkora délésnél fizikai képtelenség volt, viszont a hajok lovegtornyait 1917-ben segéddizelmotorokkal lattak
el arra az esetre, ha megsziinne az aramellatas. Kézi eré helyett ezeket a motorokat hasznaltak.
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A SZENT ISTVAN tragédidjaban a csatahajé 1087 f5s személyzetébdl 4 tiszt és 85 altiszt, valamint
tengereész vesztette életét (A foto Kiss LaszIlo gyiijtemeényébdl valo)

kudarcot vallott. Ma mar tudjuk, hogy ez eleve reménytelen vallalkozas volt, mivel a 4x4
méteres Iékponyvak tal kicsik voltak a torpedo iitdtte Iékekhez. Seitz jelentésében emlitést
tesz arrdl, hogy a torpeddtalalatok utan kezdték el lezarni a vizmentes ajtokat.>* Ez azért
érdekes, mert a habort kezdetén a haditengerészet utasitast adott, hogy valamennyi vizmentes
ajtot folyamatosan zarva kell tartani, és azokat lepecsételni.?’

Seitz 10 perccel a torpedodtalalatok utan parancsot adott a TEGETTHOFF-nak, hogy
késziiljon fel a vontatasra. Erre azonban csak joval késébb keriilt sor a folyamatos, hamis
tengeralattjaro-riadoknak kdszonhetden. 4:20 utan sikeriilt a TEGETTHOFF-ra atvinni a
kételet, de felcsorldzése kozben el is kellett vagni, annyira megdélt mar a hajo. gy szerte-
foszlott a reménye annak, hogy a sériilt csatahajot a part kozeli sekély vizben fenékre iiltetik.
Id6kozben az els6 kazanhazba is egyre tobb viz jutott be a valaszfalon keresztiil. Ez a valaszfal
volt egyébként a hajo legnagyobb feliiletii, legkritikusabb valaszfala, melyet raadasul még
két ajto is gyengitett. A fal gerendakkal valo kitamasztasa sem segitett. Végiil a két utolsod
kazant is le kellett allitani. Seitz emlitést tesz egy tompa puffanésrol és razkodasrol, nagy
valoszinliség szerint ekkor ez a valaszfal szakadt 4t.2° Ezt kovetéen a SZENT ISTVAN 6:05-
kor felborult, majd 6:12-kor elsiillyedt. A hajo elsiillyedését a TEGETTHOFF-r6l Mensburger
sorhajohadnagy filmre vette.

A SZENT ISTVAN tragédiajaban a csatahajo 1087 f6s személyzetébdl 4 tiszt és 85
altiszt, valamint tengerész vesztette életét, kdziiliik 38-an voltak magyar honossadgtak. Az
aldozatok koziil meg kell emlékezniink rovidi Maxon Robert sorhajohadnagyrdl, aki zomé-
ben magyar tengerészekbdl allé csoporttal visszatért a hajo belsejébe menteni az esetleg
még lenn tartdzkodd embereket, s végiil életét vesztette. A tiszteket, illetve a 29 sebesiiltet
a TEGETTHOFF vitte vissza Polaba. Horthy flottaparancsnok, amikor értesiilt a SZENT

24 Heinrich Seitz jelentése, 1918. jinius 13. Kozli: Bansagi: i. m.

%5 KA MS/I1. GG (Marinesektion/I1. Geschiftsgruppe) 1916. 47D/2 81. Természetesen sokkal kényelmesebb volt
az egymas mellett 1év6 helyiségek kozott az ajton at kozlekedni, mint a 1étran felmaszni, majd lemaszni. Ez
magyarazhatja, hogy nyitva voltak az ajtok.

26 Heinrich Seitz jelentése, 1918. junius 13. Kozli: Bansagi: i. m.
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ISTVAN elsiillyesztésérdl, lefujta a Korfu-hadmiiveletet. A kimentett, nem sebesiilt legény-
séget Seitz parancsara két turnusban torpedénaszadok Sebenicéba vitték. A TEGETTHOFF
¢és kisérdi eloszor Porto Tajerbe futottak be, majd a flottaparancsnoksag parancsara 21
orakor onnan visszaindultak Poélaba. A legénység kalvariaja Sebenicoban nem ért véget:
az lresen all6 POLA szénszallitd hajon helyezték el oket, amely erre teljesen alkalmatlan
volt. Elelmet el6szor csak junius 12-én kaptak. Végiil a HELGOLAND cirkalo szallitotta
vissza a tuléloket Polaba junius 17-én. Itt végiil 3 napi élelemmel, 30 nap szabadsaggal és
300 korona segéllyel karpotoltak dket.

A haditengerészet vizsgalatot rendelt el a SZENT ISTVAN elsiillyesztése miatt, melyet
az Alfred Cicoli vezette bizottsag folytatott le. A jelentésiik augusztus 1-jei keletkezéssel
késziilt el. Végiil Heinrich Seitz sorhajokapitanyt hajorajparancsnoki mindségében, valamint
Charles Masjon sorhajokapitanyt dorgalasban részesitették. A TEGETTHOFF parancsnokat
Heinrich Pergler von Perglas sorhajokapitanyt levaltottak. A Seitzet ért biintetés nem sza-
mitott sulyosnak, ami abbdl is lathatd, hogy kinevezték a cirkaloflottilla parancsnokanak,
majd az uralkod6 november 1-jén ellentengernaggya léptette eld. Végezetiil feleldssé tették
Siegfried Popper nyugalmazott hajotervezét is, mondvan, hogy nem megfeleléen tervezte
meg az osztaly torpedovédelmét.?’

A SZENT ISTVAN csatahajé roncsa immar szaz esztendeje fekszik az Adria mélyén.
Az utdbbi évtizedekben szamos, kiilonb6z6 nemzetiségii — koztiik magyar — biivarexpedicio
latogatta meg, s eredményeknek kdszonhetden gyarapszik tudasunk az 1918. junius 10-i
tragédiardl. A csatahajo roncsat, melyben 69 tengerész alussza 6rok almat, a horvat kormany
hadisirrd mindsitette.
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