Bosznay Kéroly 1921. december 30-an sziiletett Pestszentlérincen. A polgari iskola
négy osztalyanak elvégzése utan 1937. szeptember 30-an, Marton Dezs6 tamogatasaval €s az
¢desapja irasos engedélyével (korkedvezményesen) 16 évesen kertilt be esztergalyos ipari
tanulonak a székesfehérvari Repiil6gép-javitdo Miihely és Raktarhoz. Itt kezdett el modellezni.
Kiilonboz6 vitorlazo- és motoros modelleket épitett. A modellek mellett a makettek is
érdekelték, ezért megépitette fabol és papirbol a Fokker F VII. makettjét.

Tanulmanyait 1940. szeptember 25-én fejezte be, de nem szakadt el az iskolajatol,
mert december 2-an 6nként bevonult sorkatonai szolgalatra a Repiilégép-javité Miihely és
Raktarhoz. 1941. november 1-jét6l a Honvéd Repiildkisérleti Mithelynél szolgalt a ferihegyi
repiil6téren, repiildgép-esztergalyosként. 1942. aprilis 11-én Szolnokra vezényelték az 1.
honvéd vadasz gyakorlorepiild tizemi alosztaly miiszaki szakaszdhoz frontszolgalatra, de
allomanyban a repiilokisérleti mithelynél maradt. A 2. Repiilodandar alarendeltségében keriilt
ki a keleti frontra, az 1. repiildgép-szeroszlopnal kapott repiildgép-szereldi beosztasban.

1943. szeptember 30-ig volt allomanyban a Honvéd Repiildkisérleti Mithelynél, majd
atkeriilt a 102. Reptilddandar dllomanyaba. 1943. november 26-an bronz vitézségi éremmel
tiintette ki a 102. Repiilddandar parancsnoka az ,,ellenség elott tanusitott vitéz
magatartasaért”. Szolgalt Poltavan, Ilovszkojén, Kijevben és Lembergben (Lvov). He—111-es
¢s Fi-56-0s repiilogépeket tizemeltetett. Preciz miiszaki katona volt, mert az altala
tizemeltetett F.706-o0s gép hibajegyzékeit, javitasait, repiildidejét sajat jegyzetfiizetében is
vezette. Amikor a szovjet csapatok 1943. janudr 12-én attorték a magyar vonalakat a Donnal,
azon szerelok kozott volt, akiket az egyik repiil6gép fedélzetén atmenekitettek Kijevbe.
Visszaemlékezése szerint ,,Ilovszkoje kiliritése soran a németek erdszakkal vették el a
magyarok gépeit, mert azzal is menekiiltek, s6t a kijevi repiil6téren nem akartak engedni,
hogy leszélljanak a magyar gépek. Csukas Kalmannak lehetdsége volt ra, de nem akart
kirepiilni a katlanbol, inkabb az embereivel maradt.”

Lehetséges, hogy a németek ,,fegyverbaratsaga” okozta csalddas miatt kezdett el
oroszul tanulni Kijevben. Mar itt is kapcsolatot tartott a helyi lakosokkal, majd amikor
atvezényelték Lvovba, katonatarséval, Palotas Karoly tizedessel egylitt kapcsolatba 1épett a
lengyel ellenéllassal a Rucky csalddon keresztiil. A hdrom testvér — Irena €s Krisztina,
valamint a 15 éves Noldek — az ellendllas futara volt. A két magyar pilota ,,udvarolni” jart a
lanyos hazhoz, s kozben megtudtak, hogy mire van sziikségiik a lengyeleknek. Féként
gyogyszert, kotszert és konzervet szereztek a német készletekbdl az ellendlloknak. Egyediil
fegyvert nem szallitottak, mert bukas esetén felkoncoltak volna dket a németek. A varosban
allomasoz6 német katonak a partizanok tdmadasai miatt éjszaka nem siirlin mentek ki az
utcara. Lvov kiils6 keriiletei kiilondsen veszélyesek voltak szdmukra, ezért ott adtak at a
magyarok a szallitmanyt. A médszer elég egyszerli volt. Amikor 6sszegylilt az ,,ellatmany”,
felpakoltak egy teherautdra €s a lengyelek altal meghatarozott kiilvarosi részen hagytak az esti
ordkban. Mdésnapra a lengyelek vagy autostol vitték el a rakomanyt, vagy kipakoltak a
teherautot.



A frontszolgalat idején folytatta a makettek épitését, ekkor faragta ki a Junkers Ju—88,
valamint az olasz Savoia SM—79 repiildgépek 1:50-es méretaranyu kicsinyitett masait.
Rendkiviil szépen tudott rajzolni: sok ceruzarajza megmaradt a fronton hasznalt
jegyzetfiizetében. Kozponti témdja a repiilés volt, talan a Gerle—13-rol késziilt rajza az egyik
legszebb.

1944. januar 31-én szakaszvezetdi rendfokozatban szerelt le a 2. Repiilddandar
futarrepiilérajatol, majd 1944. marcius 12-én tartalékos dlloméanyba helyezték. Ekkor
helyezkedett el a Honvéd Repiildkisérleti Mithelynél repiil6gép-esztergalyosként. 1944. jalius
5-én a Korméanyzé Magyar Bronz Erdemérmet adoméanyozott neki a ,,szovjet elleni
hadmiiveletek alkalmaval az ellenség elétt teljesitett kivalo szolgalataiért”. 1944. december 4-
t6l a Magyar Siemens Miivek Villamossagi RT. Hadilizemében dolgozott, ahol motorok,
készililékek esztergalasat végezte.

A hébort utan 1957-ig nem volt kapcsolata a repiiléssel. Ekkor elhatarozta, hogy a
sportrepiilésben keresi meg régi szerelmét, a repiilést. Miiszaki eloképzettsége révén csak a
replilégép-vezetést kellett elsajatitania. Az elméleti vizsgdk utan 1957. méjus 18-an repiilt
el0szor a HA-5150 lajstromjelii vitorlazo repiildgéppel Harmashatar-hegyen a Cskalov
repliléklubban. Azért ezt a klubot valasztotta, mert rendkiviil tisztelte a hires szovjet
aviatikust, Valerij Pavlovics Cskalovot (1904-1938). A képzésben gyorsan haladt elére, az
R-07b Vicsokkel repiilhetett eldszor egyediil jinius 30-an. Egy honappal késébb, jalius 30-
an sikeresen teljesitette a ,,C” vizsgat. 1959. junius 25-én 1130 méter magassagba termikelt a
HA-3308 szamu Pilis vitorlazoval, majd ugyanezzel a géppel augusztus 9-én a Harmashatar-
hegyrdl Nagyrédére repiilt (63 kilométer), amivel teljesitette a Nemzetkozi Repiil6szovetség
altal meghatarozott szintet és megkapta a 499. szdmu eziistkoszorus teljesitményjelvényt.

A motoros repiilésre is lehetdsége nyilt, a Magyar Honvédelmi Sportszévetség (MHS)
HA-TRD lajstromjelii Trénerével 1961. aprilis 27-én kezdte el a kiképzést Budadrson. Majus
25-én repiilt elészor egyediil a HA-TRC jelt géppel. 1963. majus 9-én kezdte meg az An—2
tipusatképzés repiilési feladatait — ezzel a tipussal repiilt a legtdbbet. A szakszolgalati
engedély megszerzése utan az MHS-nél, majd a Magyar Honvédelmi Szovetségnél (MHSZ)
lett hivatasos pilota.

Az An—2-esek esetében a legérdekesebb feladat a gépek atrepiilése volt a
nagyjavitasra. Az egykori Szovjetunio teriiletén nem lehetett egyediil, térkép utan repiilni.
Kijevig egyediil repiilhettek a magyar pilotak, majd ott felszallt a szovjet navigator. Ekkor le
kellett tenni a térképet, €s csak a hazai kader adta az utasitadsokat. Sokszor repiilt ,,Ancsaival”
a Magyar Honvédség ejtéernydseinek kiképzése soran, mert az MHSZ gépeit biztositottak az
ejtéernydsok ugrasara.



Kaposvaron, 1971. februar 3-an kezdte meg a MEM Repiildgépes Szolgalatinal a
tipusatképzést PZL—101-re. A HA-PY A lajstromjelti géppel repiilt eldszor. Mindossze hét
felszallas alatt befejezte az atképzést, és februar 16-an Apajpusztan kezdte meg a
munkarepiiléseit. A tipusatképzések szempontjabol 1975 juniusa elég mozgalmas hénap volt.
12-én kezdte meg a tipusatképzést Cessna FA-337G-re, 25-én pedig Z—37-re. 1977. jalius 1-
jén a MEM Repiildgépes Szolgalat nagygépes tipus-fopilotajanak nevezték ki. 1978.
szeptember 12-én Torokszentmikldson elvégezte a HA-MBK lajstromjelii An—2 berepiilését
Opitz Nandorral kdzosen, majd ,,letette a botkormanyt”.

A makettezéstdl sem szakadt el a repiilés mellett. Fabol és fémbdl elkészitette a Po—2,
az R—18, az [-16 és a magyar gyartasi WM-21 Solyom makettjét. A makettekhez el8szor
megrajzolta, a WM-21 esetében pedig rekonstrualta a hidnyos tervrajzokat.

Majdnem harom évtizeddel a haboru utan talalkozott ismét a lengyel ellenallas egykori
tagjaival. A Rucky csaladbol Krisztina és Noldek latogatta meg. Bosznay Karoly csaladja
ekkor szembesiilt azzal, hogy milyen veszélyes akcidkban vett részt a lengyel ellendllas
megsegitésekor.

Azok, akik kutatjak a haboraban harcolt magyar reptilok €letutjat, tudjak, hogy ezek az
emberek nem voltak beszédesek a multjukkal kapcsolatban. Hamar megtanultédk, hogy ha
hallgatnak, akkor talan nem bantjak dket. Budan, a kiralyerdei kanyarban mikodott
egy gebines vendégld. Bosznay Karoly ott talalkozott azokkal, akik igy vagy Gigy megusztak a
habort és az utana kdvetkez6 bosszihadjaratot. Bementek, kiilon-kiilon leiiltek, rendeltek
egy csiilkot, biccentettek egymasnak, oriiltek, megették a jo csiilkot, de nem volt
olyan, hogy ,,Emlékszel, amikor...”.

1986. marcius 30-an, 65 évesen hunyt el. Temetésén a magyar pilotak,
repiildmiiszakiak nagy tdbora és a temetd felett athuz6 An—2-es bucsuztatta.



